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éPor qué es necesario el impulso de la bicicleta?

La bicicleta no es un medio de desplazamiento mas. Es un vehiculo que, a diferencia de los demas,
cumple una funcién social en cuanto que favorece una ciudad saludable en todos los aspectos:
sanitarios, medioambientales, econdmicos y de sociabilidad.

También se consigue con la bicicleta una ciudad mas segura si se protege de manera adecuada a
los y las ciclistas, dandoles un trato preferente en politicas de trafico e infraestructura vial, y se
desincentiva el uso de vehiculos a motor privados.

El dmbito local ha llevado la iniciativa en el impulso de la bicicleta. Es muy extensa la relacién de
los planes y programas realizados en las localidades de nuestro pais. Actualmente nadie pone en
duda las virtudes de la bicicleta y los beneficios de su uso. Con su presencia las calles se vuelven
mas humanas y transitables. En los Ultimos afios varias ciudades espafiolas han tomado medidas
para sacar del centro los vehiculos motorizados y recientemente la Ley 6/2014, que modifica la Ley
de Trafico, autoriza a los ayuntamientos a restringir el acceso a determinados vehiculos por
motivos medioambientales. La contrapartida es un mayor espacio para ciclistas y peatones. Las
bicicletas comienzan a ser habituales en las calles y entre todos y todas estamos recuperando
espacios urbanos para la convivencia.

Los beneficios ambientales, econdmicos y sociales del uso de la bicicleta como medio de
desplazamiento y ocio han sido reconocidos por distintas instituciones publicas europeas, las
cudles en reiteradas ocasiones han exhortado a las administraciones publicas a promocionar e
incentivar de forma activa este vehiculo como parte imprescindible de cualquier estrategia de
transportes que aspire a la sostenibilidad ambiental. Esto implica una mayor equidad vy
recuperacién del espacio publico para la totalidad de la ciudadania.

La bicicleta contribuye claramente a un medio ambiente urbano mas humano, tranquilo, sano y
habitable. Las politicas de movilidad y seguridad vial que vienen desarrollando desde hace tiempo
las administraciones locales se orientan a dos objetivos principales: de un lado, la pacificacién del
trafico urbano y, de otro, el fomento de la bicicleta como medio de transporte preferente y cada
vez mas integrado en el flujo circulatorio de los vehiculos.

La creacidn de un marco que permitiera el incremento del uso de la bicicleta en sus distintas
vertientes (deportiva, recreativa o como medio de transporte cotidiano), haciéndola mas segura y
debidamente combinada con los sistemas de transporte publico, aseguraria a la ciudadania una
movilidad y accesibilidad mas facil y eficaz. El potencial social de la bicicleta es mucho mayor de lo

gue en nuestro pais se ha venido percibiendo en los ultimos anos. En efecto, la mayor parte de la
poblacién estd a favor de unas politicas de movilidad alternativas a las que han venido otorgando
la hegemonia al automavil, como se ha registrado en las encuestas realizadas en las ediciones de
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la Semana Europea de la Movilidad que todos los afios se realiza en septiembre auspiciada por la
UE y coordinada por el gobierno espaiiol.

En Gijén existe una demanda latente para el uso de la bicicleta aun no satisfecha a pesar del
incremento paulatino del numero de ciclistas urbanos producido en los ultimos afios visible en
nuestras calles. Las actuaciones desarrolladas, mds puntuales que permanentes, se han apoyado
mayoritariamente en la creacién de una red de carriles bici segregados basada fundamentalmente
en el modelo de acera bici. Esta red, incompleta e inconexa en varios de sus tramos, si bien ha
servido para aumentar el nimero de nuevos usuarios/as de la bici, también ha provocado algunos
conflictos e incidentes entre éstos y los peatones. El carril bici ha crecido en Gijon (excepcion
hecha en el Muro) a costa de la acera y el espacio peatonal. En paralelo, las intervenciones sobre
la calzada y el trafico motorizado han sido nulas o escasas, carentes de una verdadera apuesta
politica por favorecer a la bicicleta como vehiculo preferente, sano y sostenible en detrimento del
uso intensivo del coche. Intervenir de manera mds decidida en la calzada sigue siendo una
asignatura pendiente en nuestra ciudad. Para un nimero importante de ciudadanos/as, la calzada
y el trafico motorizado sigue percibiéndose hostil y peligroso para la bici. Se ha puesto la primera
piedra, habra que rectificar algunas actuaciones y errores cometidos, pero aun queda mucho por
hacer.

Desde Asturies ConBici vemos necesario avanzar hacia un modelo de desarrollo urbano basado en
la mejora de las condiciones de habitabilidad del espacio publico, un modelo de ciudad disefado y
reconstruido por y para las personas que lo habitan, siendo unos de los dmbitos mas importantes
para la mejora de la calidad de vida futura de nuestras ciudades, el impulso y desarrollo de planes
de movilidad sostenible basados en la promocion de la bicicleta como medio de transporte
urbano, el crecimiento de las zonas peatonales y el uso del transporte publico. Todo ello en
detrimento del uso y abuso del automdévil, que implique restituir y reconvertir el espacio publico,
ocupado actualmente por el trafico motorizado, en otro, definido por el encuentro, la relacién y la
comunicacion entre las personas.

Por todo ello y con motivo de las préximas elecciones municipales del mes de mayo del 2015,
Asturies ConBici, como asociacidn que promueve el uso de la bicicleta y la defensa de los derechos
de los y las ciclistas, deseamos proponer y solicitar a las formaciones politicas que concurren a
esta cita electoral la inclusién de una serie de medidas que fomenten un uso seguro, cémodo y
atractivo de la bicicleta como parte primordial de una politica de transporte integral y sostenible
en nuestra ciudad. Soélo desde el debate social y el acuerdo de todas las formaciones politicas del
consistorio sera posible construir una ciudad mas ciclable y por tanto con mayor calidad de vida.

Apostemos, en serio, por la bici en nuestra ciudad.

Tel.: 686 89 38 79 | Correo-e: info@asturiesconbici.org


http://www.asturiesconbici.org/
mailto:info@asturiesconbici.org
mailto:info@asturiesconbici.org

ConBici

Asturies

@}@ Asturies ConBici - www.asturiesconbici.org

(] [ ]
Con Bici COORDINADORA EN

DEFENSA DE LA BICI

Propuestas

MARCO POLITICO Y NORMATIVO. ORGANOS DE PARTICIPACION

* Visidn estratégica: Plan Municipal de la Bicicleta — Plan de Movilidad Urbana Sostenible.
* Concejalia — Oficina — Gestor/a de Movilidad.

= Un nuevo marco normativo: Ordenanza Municipal de Movilidad.

» Observatorio Municipal de la Bicicleta.

* Registro municipal de bicicletas.

* Ingreso en la Red de Ciudades por la Bicicleta.

PLANEAMIENTO URBANO, DISENO DE CALLES Y MOVILIDAD CICLISTA

* Incluir la bici en los nuevos planeamientos urbanos.

» Disefio de calles y movilidad ciclista (calles pasillo vs calles habitacién):
— Calmado de tréfico.
— Zonas 20/30.
— Espacios compartidos.

* Peatonalizacién de calles y movilidad ciclista.

GESTION DEL APARCAMIENTO, RESTRICCION DE ACCESOS Y CONTROL DE LA VELOCIDAD

= Restricciones al uso del coche.
= Control de la velocidad: Ciudad 30.
» Gestion del aparcamiento.

MOVIENDONOS EN BICI POR GIJON

» Diagndstico global de las infraestructuras ciclistas en Gijon.

» Criterios de calidad para el disefio de infraestructuras ciclistas.
* Propuestas de mejora de las infraestructuras ciclistas actuales.
» Red deitinerarios por la calzada o ciclo-calles.

» Aparcamientos para bicicletas.

» Mejora del servicio de préstamo de bicicletas "Gijén-Bici".

Tel.: 686 89 38 79 | Correo-e: info@asturiesconbici.org


http://www.asturiesconbici.org/
mailto:info@asturiesconbici.org
mailto:info@asturiesconbici.org

Asturies ConBici

@}@ Asturies ConBici - www.asturiesconbici.org

(] [ ]
Con Bici COORDINADORA EN

DEFENSA DE LA BICI

5. TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDAD

* Favorecer la intermodalidad con los medios de transporte publicos. Para ello es
fundamental el disefio adecuado de los mismos, asi como de las estaciones.

6. FORMACION CICLISTA

* Creaciodn de un Programa de Bici Escuela Municipal.

7. PROMOCION Y FOMENTO DE LA BICICLETA

» Campanas de sensibilizacién y fomento del uso de la bicicleta.

» Celebraciones y eventos singulares: Semana Europea de la Movilidad, 30 DEB.
» Caminos escolares seguros.

* Promocion del uso de la bicicleta para desplazamientos al trabajo.

» Favorecer el uso ludico y deportivo de la bici.

= Otras propuestas.

8. ECONOMIA DE LA BICI
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1. MARCO POLITICO Y NORMATIVO. ORGANOS DE PARTICIPACION.

= Vision estratégica: Plan Municipal de la Bicicleta — Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Redaccién y puesta en marcha durante la préxima legislatura de un Plan Municipal de
la Bicicleta en el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de
Gijon (PMUS) e integrado en el Plan General de Ordenacién Urbana. Este Plan de
actuacién, de cardcter especifico, contemplaria todas las iniciativas y medidas de
fomento del uso de la bicicleta en la ciudad algunas de las cuales aparecen recogidas en
el presente documento.

Con relacion al vigente Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Gijon
(PMUS) creemos necesario una revision a fondo del mismo para convertirlo en uno de
los ejes estratégicos del desarrollo futuro de nuestra ciudad, contemplando, entre
otros, los siguientes aspectos:

e Diagndstico de las medidas desarrolladas hasta la fecha con arreglo al vigente Plan
y de los resultados obtenidos y presupuesto ejecutado.

e Diagndstico actualizado de la movilidad en el municipio, caracterizando vy
cuantificando los diferentes modos de desplazamiento, la demanda detectada vy la
problematica asociada a los mismos, con especial atencién a los modos no
motorizados (peatones y bicicletas) y a los colectivos de poblacién mas vulnerables:
infancia, personas con movilidad reducida, personas con discapacidad.

e Recuperar la participacion ciudadana para el impulso futuro del Plan: implicar a
todos los agentes publicos, privados y sociales con interés en la movilidad urbana
en torno a un gran acuerdo de ciudad que legitime los objetivos y estrategias a
desarrollar. Una de las herramientas de participacion a revitalizar y dinamizar seria
el Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible en el municipio de Gijon, con el
objetivo de encontrar elementos de consenso entre la Administracion y los diversos
agentes sociales y econdmicos implicados en la movilidad, con la finalidad de
orientar la toma de decisiones en este ambito.

e Actualizacion de los objetivos y estrategias generales del Plan. Desde Asturies
ConBici queremos recordar que los objetivos generales de la redaccion de un Plan
de Movilidad Urbana Sostenible consisten en: recuperar el espacio publico para la
ciudadania, optimizar los desplazamientos, reducir y promover el uso racional del
vehiculo privado, priorizar y mejorar los modos no motorizados (peatones y
bicicletas), priorizar y mejorar el transporte publico urbano e interurbano, mejorar
la accesibilidad de todas las personas, disminucion del consumo energético y
disminucion del impacto ambiental.
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e Coordinacion técnica a nivel municipal para el seguimiento de las actuaciones en
este ambito: creacion de una Oficina Municipal de Movilidad y de la figura del
Gestor/a de Movilidad.

e Garantizar la participacién ciudadana en el seguimiento y ejecucion de las
actuaciones contempladas dentro del Plan: creacién y puesta en marcha del
Consejo Municipal de Movilidad (consejo sectorial de participacién ciudadana en
este dmbito) con participacion de la Administracién, organismos y empresas
publicas de transporte (EMTUSA, CTA, Renfe-Feve), movimiento asociativo (FAV,
colectivos ciclistas, colectivos y entidades de discapacidad, asociaciones de
transportistas, etc.), empresas y colectivos profesionales (transporte, taxistas,
etc.)...

e Garantizar la transparencia de los procesos administrativos (urbanisticos, de
movilidad, sostenibilidad, presupuestarios, etc...) que permitan la facil accesibilidad
y comprensién por toda persona, sin necesidad de una formacion especializada.

= Concejalia — Oficina — Gestor/a de Movilidad

— Defendemos la creacién a nivel politico, dentro del organigrama municipal, de una
Concejalia de Movilidad dotada de amplias competencias ejecutivas y liderazgo para la
puesta en marcha de las medidas y actuaciones derivadas del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

— Adscrita a dicha Concejalia proponemos la creacion de una Oficina Municipal de
Movilidad asi como la figura del Gestor/a de Movilidad.

La puesta en marcha de esta Oficina en el municipio de Gijén ha de enmarcarse en la
necesidad de dotar al modelo de movilidad imperante en nuestra ciudad de un cambio
profundo que lo reconduzca hacia pautas de mayor sostenibilidad, desarrollando los
principios basicos de lo que se ha venido a llamar la nueva cultura de la movilidad,
revulsivo indispensable para mejorar la eficiencia y equidad del modelo de movilidad
urbano. Este modelo supone abandonar el modelo tradicional de analisis, centrado en el
trafico y la circulacién, en el que la mirada se dirige fundamentalmente a comprender y
medir los flujos de trafico (numero, velocidad, direccién), para abrazar un nuevo modelo
en el que se amplia el estudio a las necesidades particulares y comportamientos
diferenciados de todos los colectivos y todos los modos de desplazamiento que se realizan
en nuestra ciudad.
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La Oficina Municipal de Movilidad tendria, entre otras, las siguientes funciones:

Coordinacion y seguimiento de todas aquellas medidas y actuaciones que en el ambito
de la movilidad urbana sostenible se promuevan en la ciudad, en particular de las
medidas que se deriven del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Interlocucion y coordinacidon técnica con otras dreas municipales implicadas en la
movilidad, desde un enfoque transversal e integral, que desarrollen actuaciones con
incidencia en este ambito: urbanismo, medio ambiente, transporte urbano, educacién,
cultura, salud, accesibilidad... Coordinacion con los planes y programas municipales
existentes que interrelacionen con la movilidad sostenible.

Coordinacion con los entes y organismos de otras Administraciones Publicas que de
manera directa o indirecta repercutan en el dmbito de la movilidad urbana: Ministerio
de Fomento, Principado de Asturias, CTA...

Interlocucion con la ciudadania, con el movimiento asociativo y los agentes
econdmicos de la ciudad, generando espacios y procesos participativos con diferentes
niveles de implicacién: informacidn, consulta, participaciéon y toma de decisiones.

Al frente de la Oficina de Movilidad proponemos la creacién de la figura del Gestor/a de
Movilidad, persona responsable con formacién técnica, experiencia y sensibilidad en el
ambito de la movilidad sostenible.

= Un huevo marco normativo: Ordenanza Municipal de Movilidad

Una pieza clave para el fomento del uso de la bicicleta dentro de la nueva cultura de la
movilidad, es el referido a la necesaria revisién del marco normativo municipal, porque
el ordenamiento juridico es la herramienta fundamental para dar efectividad a los
principios y directrices de esta nueva etapa. En linea con esta evolucién proponemos la
redaccién y aprobacién de una nueva Ordenanza Municipal de Movilidad, similar a la
existente en otras ciudades espafiolas, que contemple los cambios producidos con la
creacién de las nuevas infraestructuras ciclistas en la ciudad, regule la necesaria
convivencia con peatones y otros vehiculos y favorezca normativamente a la bici para
convertirla en un vehiculo de desplazamiento preferente en la ciudad.

=  Creacion de un Observatorio Municipal de la Bicicleta

Adscrito a la Concejalia de Movilidad, su funcion principal serd tener un conocimiento
fiel de la movilidad ciclista en la ciudad y su evolucion, del marco normativo vy
estratégico, de buenas practicas en otras ciudades, etc. Emitird informes que podran
servir para la toma de decisiones en este ambito.
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= Registro municipal de bicicletas

— Puesta en marcha de un registro voluntario de bicicletas para prevenir el robo y facilitar
la recuperaciéon de las bicicletas robadas. El registro puede ser creado con recursos
propios a nivel municipal o integrarse en el Biciregistro de la Red de Ciudades por la
Bicicleta.

= |ngreso en la Red de Ciudades por la Bicicleta.

- Ingreso del Ayuntamiento de Gijén en la Red de Ciudades por la Bicicleta, asociacidon
integrada por casi 70 socios que representan a mas de 120 ciudades espafolas. La Red
tiene por objeto la generacién de una dindmica entre las ciudades espafiolas con el fin
de facilitar, hacer mas segura y desarrollar la circulacion de los y las ciclistas,
especialmente en el medio urbano.

2. PLANEAMIENTO URBANO, DISENO DE CALLES Y MOVILIDAD CICLISTA

= Incluir la bici en los huevos planeamientos urbanisticos

— Contemplar de forma obligatoria la integracién de la bicicleta en los Planes Parciales y
Especiales de Ordenacion Urbana mediante el desarrollo de medidas favorecedoras de
la circulacidn ciclista por la calzada, el disefio de calles para el calmado de tréfico,
reduccion efectiva de la velocidad, etc. Cuando esto no sea posible y no exista otra
alternativa se podrd optar por la creacién de infraestructura propia (carril bici
segregado) asegurando su conexidn con la ya existente en la ciudad. En este caso, la
integracién de la bicicleta en las remodelaciones y diseno de calles y viales se realizara
siempre sobre calzada ganando espacio al trafico motorizado y nunca al espacio
peatonal previamente existente.

= Disefio de calles y movilidad ciclista (calles pasillo vs calles habitacion)

Durante mucho tiempo se ha considerado la calle como un espacio que conecta destinos, al
servicio Unicamente del trafico motorizado. Actualmente, sin embargo, la calle ya no se
contemplada Unicamente como un corredor de trafico, sino como uno de los lugares mas
activos e interactivos de la ciudad. Y, por tanto, en aras de todos sus posibles usos y
usuarios, no hay que disefiarla considerando tan sélo los estandares impuestos por el
trafico motorizado, sino con criterios funcionales, econémicos, sociales y estéticos, tales
como:

e Lavitalidad econdmica de los comercios que flanquean la calle.
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e La calidad medioambiental del entorno: reduccion de los niveles de contaminacion
acustica y atmosférica.

e Larelacidn, el encuentro y la convivencia vecinal.

e Laseguridad de los nifios y nifias que van al colegio, juegan y se relacionan.

e La facilidad para cruzar, andar y moverse, especialmente de las nifias y nifios, de las
personas mayores o de aquellas con dificultades en la movilidad.

® En general, la facilidad para adoptar modos de desplazamiento activos (a pie o
bicicleta).

Entre los beneficios demostrados para reconsiderar el disefio de calles se pueden
enumerar los siguientes:

e Fluidez del trafico: las restricciones del acceso al trafico motorizado en determinadas
calles contribuye a un descenso en el volumen general del trafico en esa drea o zona.

e Sostenibilidad econémica en la gestion del espacio publico: la organizacidn jerarquica
de la red viaria y la segregacion del espacio de la calle han tenido que ser puestos en
cuestion y los nuevos disefos de calle deben de conciliar el coche con los demas modos
de transporte. Este enfoque se ha materializado en el redescubrimiento de la calle
clasica, especialmente el bulevar, y la idea de la calle como espacio compartido.

e Seguridad y salud: reducciéon de los indices de accidentabilidad vial y desde una
perspectiva de la salud publica, el disefio de calles y barrios pensados para favorecer los
modos de desplazamientos activos (a pie o bicicleta), refuerza el mantenimiento de
estilos de vida saludables.

e Fomento y visibilidad del comercio de proximidad.

e Habitabilidad y vitalidad de la calle: recuperacién de la calle como espacio social en
coexistencia con todos los modos de transporte, si bien primando los modos activos y
sostenibles.

Modelos de referencia para el diseiio de calles

- El calmado de trafico tiene como objetivo ayudar a los conductores a adecuar su
velocidad a las condiciones locales a través de medidas auto-coercitivas. Entre éstas se
incluyen las medidas fisicas, de comportamiento del conductor y de gestion del trafico
(modificacién de rutas y flujo dentro de una zona): cierres y semicierres de calles,
estrechamientos de calzada, islas y miniglorietas, bandas sonoras, cambios de textura
del pavimento, zigzags o ensanchamientos laterales para la creacién de carriles Unicos.
El resultado global de un sistema de calmado de trafico sera potencialmente una
reduccion de la velocidad del coche y de su ventaja relativa en términos de velocidad
sobre los modos activos o el transporte publico.
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- “Zonas 20/30”: aunque el principal objetivo de las zonas 20/30 (limite de velocidad a
20/30 km/hora) es hacer mas facil, seguro y cédmodo el desplazamiento de los
peatones, resultan también muy beneficiosas para la circulacion de bicicletas,
permitiendo la coexistencia con los modos motorizados sin que sea necesario trazar
carriles bici segregados.

- Espacio compartido: este modelo se basa en el principio de que todos los modos de
transporte deben compartir de forma igualitaria el espacio de calle disponible, de
forma que el paisaje urbano “hable” al conductor a través de los acabados
superficiales, la envolvente de los edificios, los drboles y el mobiliario urbano, etc. El
objetivo de este enfoque es hacer posible el uso comunitario del espacio de calle
disponible.

Desde Asturies ConBici creemos que este tipo de medidas pueden y deben desarrollarse en
diferentes calles de la ciudad, recurriendo para ello a soluciones de bajo coste y a modo de
experiencias piloto donde experimentar y disfrutar de forma diferente el espacio publico.

En este sentido proponemos el desarrollo experimental de dos tipos de intervenciones:

— Maedidas que alteren la apariencia fisica de una calle y que tengan un caracter mas o
menos permanente: colocando mobiliario diferente u obras de arte en la calle,
pintando disefios atractivos, uso de colores y objetos variados, etc.

— Medidas que cambien la atmdsfera y la apariencia de una calle durante un corto
periodo de tiempo destinandola a otros usos y actividades: cierre temporal de calles
durante la Semana Europea de la Movilidad para la organizacidn de actividades ludicas,
etc.; cambios temporales de uso de las plazas de aparcamiento, revistiéndolas de otros
materiales y destindndolas a usos sociales o visibilizando la actividad comercial de la
zona, etc.

El propdsito de estos cambios temporales en el uso y la actividad de la calle es atraer la
atencidn hacia su potencial para convertirse en espacios compartidos, zonas de calmado de
tréfico, zonas de encuentro o zonas peatonales. Aunque estos cambios no sean
permanentes, los vecinos y los ciudadanos se apercibiran de la posibilidad de tener calles y
entornos urbanos mejores (menos ruidosos y menos contaminados), contribuyendo a
preparar el terreno para el cambio permanente vy, si se organizan con cierta regularidad, se
conseguird realmente que se produzca dicho cambio duradero.
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= Peatonalizacion de calles y movilidad ciclista

— Desde Asturies ConBici apoyamos la peatonalizacion de calles como espacios
destinados a la convivencia y el disfrute por la ciudadania. No obstante, estamos en
contra de que el espacio publico liberado del trafico motorizado se vuelva a
“privatizar” para usos comerciales y hosteleros mediante la colocacién indiscriminada
de terrazas que limiten la movilidad de las personas y en particular de aquellas con
movilidad reducida. Pedimos al Ayuntamiento de Gijon una regulacién y limitacion en
la concesidn de licencias de terrazas.

— Defendemos el concepto de calle “ciclopeatonal” para las calles peatonalizadas, es

decir, un espacio que posibilite el transito libre de peatones y ciclistas, sin mas

restricciones que las que se puedan imponer en determinados puntos de gran afluencia
peatonal, mediante la sefializacidn de pasos ciclistas especificos si ello fuera necesario.

En todo caso, AcB apuesta siempre por la convivencia bici-peatén en estas calles y en

todas aquellas que se peatonalicen en el futuro (como concepto y modelo a seguir).

— Desde Asturies ConBici estamos a favor de que el disefio de las calles peatonalizadas se
haga sobre plataforma unica, esto es, a modo de espacio compartido sin distincion
entre acera y calzada, y pavimentos que favorezcan los desplazamientos a pie, en bici,
sillas de ruedas, etc. Se optard en todo caso por soluciones econémicamente viables y
de bajo impacto.

— Proponemos igualmente la extensidon de las peatonalizaciones a los barrios de la ciudad
y no sélo en el centro urbano, mediante la aprobacién de un Plan de Peatonalizaciones
de Barrio, habilitando corredores y calles ganadas al trafico motorizado para
destinarlas a la convivencia vecinal, el juego infantil y la movilidad segura de todas las
personas, haciendo mas habitables y a escala humana nuestras calles y espacios
publicos. Este Plan se desarrollarda mediante debate, acuerdo vecinal y consulta
ciudadana para legitimar las actuaciones a implementar en cada zona de la ciudad,
resaltando los beneficios de habilitar estos nuevos espacios en los barrios, y dando
respuesta a la problematica derivada de la nueva ordenacion del trafico y la necesidad
de aparcamiento de los y las residentes.

3. GESTION DEL APARCAMIENTO, RESTRICCION DE ACCESOS Y CONTROL DE LA VELOCIDAD

Como han revelado diversas investigaciones de ambito internacional, no es posible reconducir
la movilidad sélo mediante la mejora de la situacién de los modos mds benignos ambiental y
socialmente (a pie, en bici y en transporte colectivo). La experiencia muestra que se requieren
politicas combinadas de estimulo y disuasion (estrategias denominadas de “palo y
zanahoria”). Entre las medidas a desarrollar en este apartado tenemos:
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= Restricciones al uso del coche

Establecer controles de acceso a zonas de prioridad peatonal (residentes, carga y
descarga, etc.).

Asignacion de itinerarios. Enfoque consistente en el recurso a calles de un solo sentido
con cierre selectivo de vias y/o intersecciones (pero permitiendo el paso al transporte
publico y las bicicletas), una medida que contribuye a reducir el trafico de paso y a
generar aumentos relativos en el tiempo de viaje en coche en relaciéon a los otros
modos. El objetivo es garantizar el acceso a todo el drea, reduciendo en términos
relativos el atractivo del uso del coche.

= Control de la velocidad

Proponemos el limite de velocidad a 30 km/hora en todo el casco urbano (Ciudad 30),
con la excepcidn de las principales vias de acceso a la ciudad que en todo caso tendran
un limite de 50 km/hora. Se ha demostrado que esta medida contribuye de manera
efectiva a reducir tanto el nimero de accidentes como su gravedad, favoreciendo un
entorno urbano mas seguro y habitable. Desde el punto de vista de la movilidad ciclista
se trata de una de las principales medidas que pueden favorecer su expansion
incidiendo en la percepcidn de un menor riesgo y favoreciendo que nuevos usuarios/as
decidan coger la bicicleta en sus desplazamientos cotidianos. El conjunto de medidas
tendentes a hacer efectiva esta medida abarcaran medidas informativas, educativas y
de concienciacion, medidas disuasorias y coercitivas, ademas de restricciones de
caracter fisico.

= Gestion del aparcamiento

Proponemos abordar el aparcamiento desde una estrategia global que abarque a toda
la ciudad y no sélo al centro urbano. Establecer objetivos y medidas en funcién de los
diferentes grupos de usuarios. Difundir y explicar a la poblacidon las medidas a
desarrollar y los beneficios esperados de dichas medidas.

Creacion de una red de aparcamientos disuasorios de entrada a la ciudad de bajo
coste tarifario, conectados con el centro urbano mediante un buen servicio de
transporte publico y dotado de estaciones de préstamo de bicicletas publicas
(siguiendo el modelo "Park and ride” de muchas ciudades europeas). El trayecto en
transporte publico que cubra estos aparcamientos tiene que ser rapido, frecuente y
fiable, y el coste (percibido) de usar el aparcamiento debe ser inferior al coste en
combustible y aparcamiento de conducir hasta el centro urbano.

Proponemos igualmente la creacién de aparcamientos disuasorios en los principales
barrios de la ciudad como alternativa al aparcamiento individual en la calles
favoreciendo la descongestién y la habitabilidad del espacio publico que podra ser
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destinado a otros usos en favor de la convivencia vecinal y los desplazamientos activos
(peatdn, bicicleta). En las experiencias europeas de barrios con baja dependencia del
automovil, la practica habitual es concentrar el aparcamiento en uno o varios puntos,
evitando la circulacién parasita interna en busca de plazas o del acceso a la edificacion.
Los barrios se configuran como espacios libres o casi libres de aparcamiento, lo que
obliga a cortos desplazamientos a pie para acceder a los vehiculos. En algunos casos los
automoviles pueden entrar en el area Unicamente para operaciones de carga vy
descarga o si pertenecen a personas con discapacidad, mientras que en otros la
circulacidn estd restringida a determinadas vias en las que se disefian condiciones de
trafico calmado.

— Aplicar politicas tarifarias disuasorias de aparcamiento en el centro urbano en
beneficio de la red de aparcamientos disuasorios y de los modos de desplazamiento
activos (a pie, bicicleta) y del transporte publico.

4. MOVIENDONOS EN BICI POR GIJON

Diagnhdstico global de las infraestructuras ciclistas en Gijon

En relacién con la mejora de las infraestructuras ciclistas, desde Asturies ConBici creemos
que el elemento clave esta en conseguir que la bicicleta sea un modo atractivo de
desplazamiento cotidiano en la ciudad, valido para todas las personas, sin olvidarnos de su
potencial para el disfrute del ocio. Y cuando nos referimos a las infraestructuras ciclistas no
estamos defendiendo que esta pase necesariamente por la creacion de una costosa red
de carriles bici segregados que abarque toda la ciudad. En linea con lo comentado en la
introduccién de este documento, creemos que la prioridad futura para potenciar la bici en
nuestra ciudad debe de pasar por las actuaciones sobre la calzada y el trafico motorizado,
para hacer de su presencia algo habitual en nuestras calles.

En un contexto econdmico y social como el que estamos viviendo, donde la disponibilidad
de recursos financieros es limitada, las denominadas “medidas blandas” pueden ser al
menos tan importantes como las medidas infraestructurales duras a la hora de crear un
entorno que favorezca la movilidad en bicicleta. Nos referimos al calmado de tréfico,
controles de velocidad, ciclo-calles, disefio de calles (uso de mobiliario urbano, etc.).

Criterios de calidad para el diseio de las infraestructuras ciclistas

Recogemos a continuacion diferentes criterios de calidad a tener en cuenta en el disefio
presente y futuro de infraestructuras ciclistas, que han sido reconocidas como directrices
validas a partir de la experiencia desarrollada en algunos de los paises mas avanzados en
movilidad ciclista.

Para ser plenamente atractiva a los y las ciclistas, la infraestructura tiene que responder a
los siguientes criterios: segura, directa, cohesiva, atractiva, confortable.
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a) Segura

Esta reconocido que las situaciones peligrosas y el miedo a ir entre el trafico son serios
factores desincentivadores del uso de la bicicleta. Habria que tener en cuenta las siguientes
directrices:

— Meazclar el trafico cuando es seguro o cuando se puede conseguir que sea seguro.
Mezclar a los y las ciclistas con los demas usuarios deberia ser la opcién por defecto
cuando se estd planificando una red ciclista, porque permite la creacidon de una red
densa sin necesidad de hacer costosas inversiones. En las dreas de trafico mixto, la
velocidad de los coches no deberia exceder los 50 km/h (maximo) siendo lo ideal los 30
km/h.

— Segregar el trafico cuando la seguridad lo exige. Cuando la velocidad de los coches es
superior a los 50 km/h. o en las principales vias de acceso a la ciudad con mucha
densidad de trafico.

— Asegurar una anchura suficiente de la infraestructura ciclista, lo cual permite que
exista una distancia de seguridad a los obstaculos y a los coches y ciclistas que se
aproximan o adelantan. Las anchuras minimas recomendadas de los carriles o vias
ciclables segregadas es de 1,50 metros (mono-direccional) y 2,50 metros
(bidireccional).

— Procurar evitar en lo posible los conflictos con los coches. Los puntos de conflictos
deben presentarse lo mds claramente posible (buena visibilidad, sefializacién horizontal
y vertical)

— Situar los dispositivos de regulacion en las intersecciones (por ejemplo, carriles de
giro, lineas de detencidn avanzadas, reductores de la velocidad, desvios para bicicletas)

— Atender a la seguridad percibida es también esencial si se desea atraer usuarios (es
decir, evitar, las zonas oscuras y amenazadoras)

b) Directa

— A fin de ser "competitivas", las bicicletas requieren conexiones rapidas entre el punto
de inicio del trayecto y el punto de destino. Es esencial que se permita a los y las
ciclistas alcanzar su destino con el minimo de desvios posibles. Una infraestructura
especialmente segregada tiene que permitir el transito rapido mediante la asignacion
de derecho preferente a las bicicletas en las intersecciones.

— Uno de los recursos mas usados para conseguir trayectos directos son los carriles-bici a
contramano en las calles de un solo sentido y los atajos entre bloques y a través de
calles cerradas al paso de otros vehiculos.
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c) Cohesiva

— Que permita llegar a la mayoria de los lugares dentro de la ciudad sin salir de una
infraestructura pensada para una cdmoda movilidad ciclista. Evitar los tramos de carril
bici aislados y cortos.

— La sefializacion en las intersecciones clave facilita la orientacion.

d) Atractiva

— Unos alrededores atractivos (tranquilos, bonitos) hacen que el trayecto en bici sea mas
agradable.

— Localizar las infraestructuras ciclistas en escenarios atractivos (por ejemplo, en un
parque) incrementa el valor recreativo de este modo de transporte.

e) Confortable

— Las buenas condiciones de la superficie de la calzada hacen que montar en bicicleta sea
una experiencia agradable.

— Sobre todo en las principales rutas ciclistas, hace falta espacio suficiente para que los
ciclistas puedan mantener distancias seguras a los obstdculos y adelantar a otros
ciclistas.

— Debe haber servicios disponibles para los ciclistas, tales como talleres de reparacion, e
instalaciones para inflar las ruedas.

— Porla noche, es necesario asegurar una buena iluminacién.

La relevancia de un criterio Unico de calidad puede variar segin el grupo objetivo. Por
ejemplo, los usuarios cotidianos de la bicicleta preferiran las rutas directas y rapidas,
aunque estén situadas en ubicaciones poco atractivas (por ejemplo, paralelas a una via de
trafico muy concurrida), mientras que los usuarios de fin de semana o que usen la bicicleta
para fines principalmente recreativos, seguramente preferirdn rutas atractivas que
discurran por zonas verdes, aunque sean mas largas.

= Propuestas de mejora de las infraestructuras ciclistas actuales

Partiendo del estado actual de las infraestructuras ciclistas recordamos lo que aun queda
por hacer y algunas propuestas de mejora futuras. El disefio técnico que se adopte en cada
caso dependerd del contexto concreto del espacio (calle, avenida, plaza, espacio
peatonal...) sobre el que se vaya a intervenir. Podra combinar soluciones “mas duras” con
otras mas blandas o de bajo coste. En todo caso, se intervendra de acuerdo a los criterios
de calidad antes expuestos y con una premisa basica que nos parece fundamental para
evitar errores del pasado: las infraestructuras ciclistas se proyectaran siempre y de
manera prioritaria sobre la calzada y no invadiendo el espacio peatonal, salvo aquellas
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que puedan discurrir por entornos naturales (mas orientadas al ocio y recreo) y las que
puedan suponer una ventaja para la bici como ciertos pasos ciclistas o travesias a modo de
atajos permitidos en espacios peatonales.

Propuestas:

— Cierre definitivo de la red actual de carriles bici, mediante la conexidn, prolongacion y
ejecucion, entre otros, de los siguientes tramos:
e Eje Manuel Llaneza y Pablo Iglesias: conexidon con Constitucion, Avda. de Castilla y
Carretera de Villaviciosa.
® Prolongacién Constitucidon y conexiéon con Gaspar Garcia Laviana y Poligono de
Pumarin.
Conexiones con Poligonos Industriales, Arcelor y Puerto del Musel.
Avenida Principe de Asturias: conexiéon barrios del oeste y sur de la ciudad.
Conexion con la urbanizacién de Nuevo Roces.

Avda. de la Argentina y salida por el oeste hacia Avilés (Camino de Santiago):

conexién con el carril bici de Moreda.

® Preservar los pasos ciclistas de Plaza Europa - Calle Covadonga (incluido Begofia) —
Plaza San Miguel.

e Habilitar paso ciclista entre Marqués de San Esteban — Calle Sanz Crespo junto al
Museo del ferrocarril (a través del espacio peatonal abierto en el solar del Plan de
Vias).

e Conexion Avenida del Llano.

— Anulacion de los siguientes tramos de acera bici e intervencion sobre la calzada en:
e Fomento y Puerto Deportivo: conexion carril bici del Muro y Moreda.
e Avda. Torcuato Fernandez Miranda (junto a Parque Isabel La Catdlica).

— Actuacion integral de mejora y mantenimiento periddico de la red actual y futura
mediante la asignacion de un presupuesto anual revisable:
e Aumento de la sefalizacién vertical y horizontal (especialmente en puntos
conflictivos de baja visibilidad, intersecciones con la calzada, etc.).
e Colocacion de postes informativos identificando itinerarios y destinos, etc.
e Actuaciones de limpieza general, drenaje, rebajes de bordillos, arreglo del firme y
socavones, poda de setos y arbolado adyacente, etc.
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e Muy importante es el pintado de pasos ciclistas en la calzada y en zonas peatonales
de conexion entre tramos contiguos, etc.
e Mantenimiento especifico de las sendas verdes del concejo.

Red de itinerarios por la calzada o ciclo-calles

De forma complementaria al desarrollo de una infraestructura especifica para la bici
(segregada o compartida), proponemos la articulacién de una red de calles con trafico
calmado en las que la bicicleta tenga prioridad e incluso se le pueda autorizar la
circulacidon a contramano. Contard con la adecuada senalizacién horizontal y vertical de
carril preferente para bicicletas y se extendera principalmente por calles tranquilas y de
media o baja densidad de trafico.

Esta red secundaria y complementaria a la infraestructura ciclista estard perfectamente
identificada y sefalizada informando a los y las conductoras de que las bicicletas
constituyen vehiculos de circulacion preferente y como tales gozaradn de ciertas ventajas
que permita un transito seguro y agradable.

Un ejemplo de esta red que proponemos lo encontramos en la Plano Guia “En bicicleta por

Gijon” editado por nuestra asociacién en el aiio 2010. En esta Guia se proponen una serie
de itinerarios recomendados con trafico motorizado, que abarca toda la ciudad y que se
interrelaciona con la red de carriles bici existentes. Lo que ahora proponemos es darle
caracter oficial, identificarla y sefializarla para ser utilizada por los y las ciclistas que se
desplazan diariamente en bicicleta.

Aparcamientos para bicicletas

El aparcamiento y el almacenaje de bicicletas son tan importantes como las vias ciclables
para el éxito de toda estrategia ciclista. Es crucial que se ofrezcan posibilidades de
aparcamiento en numero suficiente y lo mas cerca posible de los origenes y destinos de los
trayectos. Por otra parte, las plazas de aparcamiento tienen que ser de cdmodo acceso y si
es posible estar cubiertas y deben garantizar que las bicicletas no sufran dafios.

Propuestas:

— Completar la red de aparcamientos de bicicletas por toda la ciudad mediante la
instalacion de nuevos aparcabicis y la sustitucion de aquellos que no reunen las
minimas condiciones de seguridad (los de meter la rueda). Recomendamos seguir un
modelo Unico para toda la ciudad (modelo de “U invertida” o también el de “aleta de
tiburdn”). Recientemente Asturies ConBici ha hecho una propuesta actualizada de
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colocacién de aparcabicis al Ayuntamiento de Gijon ubicados en diferentes puntos de la
ciudad (equipamientos deportivos y culturales, zonas de ocio, comerciales, etc.).

— Habilitar aparcamientos de bicicletas atechados en lugares estratégicos: paradas de
tren, centros con gran afluencia de trabajadores/as y estudiantes (zona Hospital de
Cabuefies-Parque  Cientifico  Tecnoldgico, Poligonos Industriales, = Campus
Universitario...), estacion de autobuses, equipamientos culturales (Centros Municipales
Integrados, Cines de La Calzada), centros comerciales, etc.

— Promover que los parkings de la ciudad habiliten aparcamientos para bicicletas a
precios econdmicos.

Tan importante como que existan aparcabicis es la correcta instalacidon y ubicacién de los
mismos. Desde Asturies ConBici proponemos los siguientes criterios a tener en cuenta en
su colocacion:

— Ubicaciéon en la calzada (criterio general) y de forma puntual en calles y espacios
peatonales amplios, parques..., proximos a los lugares de destino y a las vias de acceso
ciclista (calzada, carril-bici). Con la ubicacién en la calzada evitaremos la circulacidon
ciclista por aceras y zonas peatonales hasta el punto de anclaje y no se interpondran
obstdaculos a la movilidad peatonal.

— Ubicacion en lugares visibles, frecuentados y no escondidos, que cuenten con
iluminacidn nocturna.

— Instalacién adecuada con espacio suficiente entre barras que facilite el anclaje cémodo
de varias bicicletas, evitando colocarlos muy pegados a muros, paredes o bordillos (de
esta forma se puede anclar la rueda delantera y el cuadro de la bici).

— Seifializacion vertical especifica para visibilizar y promocionar dichos espacios, y
horizontal delimitando la zona reservada al aparcamiento.

— Establecer estudios de seguimiento de la utilizacion de los aparcamientos para
incrementar los aparcamientos en las areas que se observe que son regularmente
utilizados, o para el posible analisis de motivos y subsanacion o reubicacién de aquellos
aparcamientos que estén en desuso.

— Nos parece muy importante igualmente la sancién a usuarios de motos y motocicletas
que ocupen el espacio reservado a las bicicletas (situacién que ocurre con bastante
frecuencia).

— Promover la reserva de aparcamientos para bicicletas en garajes de bloques de
viviendas y edificios publicos, integrando esta medida como un requisito de obligado
cumplimiento en el Plan General de Ordenacién Urbana.

— Establecer la obligatoriedad de creacion de lugares o espacios para el almacenamiento
de bicicletas, coches de nifios/as o sillas de ruedas, en la planta baja de todos los
nuevos edificios que se construyan, tanto residenciales como centros de trabajo,
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comercio y ocio. Promocionar la creacion de estos espacios en el resto de edificaciones
de la ciudad a través de subvenciones, medidas fiscales u otras iniciativas.

= Mejora del servicio de préstamo de bicicletas “Gijon-Bici”

Ampliar las estaciones de bicicletas a mas puntos de la ciudad (actualmente son 8), en
particular, en futuros aparcamientos disuasorios que se proyecten en un futuro de
entrada a la ciudad (siguiendo el modelo europeo de “Park and ride”).

Ampliar el horario del servicio para adecuarlo a los horarios laborales y de centros de
estudio: a partir de las 7:30 h. y hasta las 22.00 h. de forma ininterrumpida durante
todo el afo.

5. TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDAD

= Favorecer la intermodalidad con los medios de transportes publicos.

Disponer las medidas para que se puedan transportar las bicicletas en los autobuses
urbanos habilitando porta-bicis externos, delanteros o traseros. Iniciar la experiencia
en determinadas lineas u horarios (hacia el Hospital de Cabueiies, Campus
Universitario,...), tal y como establece el Reglamento para la Prestacién del Servicio en
EMTUSA (CAPITULO Ill, Derechos y obligaciones, Seccién 1.2 Derechos de los viajeros,
Articulo 6.—Derechos. Apartado i) “Atendiendo a las posibilidades técnicas de los
autobuses y de seguridad del pasaje, la empresa podra establecer trayectos, horarios y
condiciones en las que se admitird transportar bicicletas”).

Garantizar el transporte de bicicletas plegables en el interior del vehiculo sin que ello
suponga estar sujeto a la interpretacién y/o autorizacidon que de esta norma hagan los
conductores/as de los autobuses.

Habilitar y aumentar el espacio en los trenes de cercanias para bicicletas y mejorar la
accesibilidad de estaciones y paradas que permita, no solo a los ciclistas si no que
también a sillas de ruedas carritos de bebés y personas de movilidad reducida. Mejorar
la sefalizacién de los recorridos accesibles en las estaciones.

6. FORMACION CICLISTA

= Creacion de un Programa de BiciEscuela Municipal

Vinculado a la Concejalia de Movilidad proponemos la creacion de un programa
municipal de BiciEscuela, que desarrolle los mdédulos formativos y contenidos (cursos
de nivel 0, 1, 2 y 3) disefiados por Asturies ConBici, dando estabilidad y continuidad al
proyecto en el tiempo. Para ello proponemos:
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e Firma de un convenio con Asturies ConBici para el desarrollo y gestion del proyecto:
qgue cubra la contratacion de monitoraje, gestion, difusién y funcionamiento,
incluida la dotacién de un espacio propio o local de apoyo a las actividades de la
BiciEscuela.

e Desarrollo de una oferta periddica de cursos dirigida a poblaciéon adulta e infantil
(fuera del horario lectivo): bien a través de la oferta de cursos anuales de la
Universidad Popular, dentro del programa de actividades de verano o como un
programa especifico diferenciado de otras ofertas municipales.

e Ofertar la BiciEscuela a centros educativos de Primaria y Secundaria (dentro de la
oferta anual de Programas Educativos que hace el Ayuntamiento): iniciar la
experiencia en un numero limitado de centros para, desde la evaluacién y el analisis
de resultados, ir consoliddandolo como un programa estable (colaboraciéon con el
CPR y apoyo de la Consejeria de Educacion).

e Colaboracién con el Parque Infantil de Trafico y Programa Municipal de Educacién
Vial.

® Realizar las gestiones para la homologacién de los cursos a través de la Direccidn
General de Tréfico.

7. PROMOCION Y FOMENTO DE LA BICICLETA

= Campaiias de sensibilizacion y fomento del uso de la bicicleta

Campainias dirigidas a toda la poblacion: camparias generalistas de fomento del uso de
la bicicleta como medio de transporte sostenible, para dar a conocer las
infraestructuras existentes, itinerarios ciclistas, normativa de movilidad, civismo vy
convivencia...

Campanas de sensibilizacion dirigidas a conductores/as de automdviles:
sensibilizacién hacia el respeto a peatones y ciclistas, haciendo especial hincapié en la
distancia de seguridad de 1,50 m.

Campanas informativas dirigidas a la convivencia en espacios compartidos (“zonas
saludables de movilidad activa”): ciclistas, peatones y patinadores.

Campanas de fomento del uso de la bici dirigida a grupos de poblaciéon o en eventos
especificos:

e Campaiias “En bici a...”, la Feria de Muestras, al futbol, etc. En colaboracién con las
entidades organizadoras, con incentivos para las personas que acudan en bicicleta.

e “En bici al trabajo”, “En bici al cole/instituto”: campafas generales o especificas
hacia lugares con los que se establezca un acuerdo y colaboracién a través de un
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asesoramiento para la movilidad ciclista, que contemple desde el disefio de rutas o
itinerarios ciclistas especificos, acompafamientos guiados, etc., hacia Poligonos
industriales, Hospitales, centros de ensefanza...

a) Promocion del uso de la bicicleta para desplazamientos al trabajo

Implementar medidas para facilitar los desplazamientos en bicicleta de los/as
trabajadores/as a sus centros de trabajo:

- Disefio de itinerarios ciclistas a poligonos industriales, grandes empresas y areas
con alta movilidad laboral (ej. Hospital de Cabuefies — Parque Cientifico
Tecnoldgico). Mejorar la accesibilidad ciclista a los centros de trabajo: desarrollo
de infraestructuras, habilitar espacios de aparcamiento de bicicletas, dreas de
vestuarios.

- Financiaciéon e incentivos fiscales a las empresas que desarrollen estas y otras
medidas de movilidad sostenible al trabajo (a pie, transporte publico, coche
compartido).

- Bonificacién econdmica a las personas que se desplacen en bicicleta a su puesto
de trabajo. Actualmente existen experiencias de este tipo en varios paises de
Europa (Francia, Noruega, Holanda...).

- Campaias de promocion y fomento del uso de la bicicleta y de otros modos
sostenibles para desplazamientos al trabajo.

Promover la implantacién de Planes de Movilidad Sostenible de Empresa en el
ambito local (asesoramiento a empresas y poligonos) y de manera especifica y a
modo de referencia y buen ejemplo, en el ambito municipal (Plan de Movilidad
Sostenible del Ayuntamiento de Gijon).

b) Caminos escolares seguros

Impulsar, aunque sea de forma experimental con determinados centros, el
programa de Caminos Escolares, que incluiria el estudio y ejecucién de rutas
seguras para ir a la escuela en bicicleta y andando y que sirva para la
implementacién de la red de itinerarios de barrio. Este programa también incluiria
la confeccidn de un material didactico que utilizaria la bicicleta como instrumento
de conocimiento y sensibilizacion sobre los problemas del medio urbano.

Dicho programa podrd coordinarse con el de BiciEscuela para el aprendizaje de las
habilidades ciclistas basicas.

Inclusidn en el curriculum escolar de la educacidn vial a través de la bicicleta.

Tel.: 686 89 38 79 | Correo-e: info@asturiesconbici.org
22


http://www.asturiesconbici.org/
mailto:info@asturiesconbici.org
mailto:info@asturiesconbici.org

Asturies ConBici

% Asturies ConBici - www.asturiesconbici.org

(] [ ]
COI“ Bici COORDINADORA EN

DEFENSA DE LA BICI

= Campaias y eventos singulares

Semana Europea de la Movilidad

Instituir la Semana Europea de la Movilidad (SEM), como una celebracién anual
dotada de unos objetivos claros y evaluables, y un programa disefiado en
colaboracién con las asociaciones y entidades de la ciudad. La SEM ha de servir
para:

Dar visibilidad entre la ciudadania del trabajo previo realizado en la ciudad en
materia de movilidad sostenible.

Fomentar durante la Semana los modos de desplazamientos activos y sostenibles:
caminar, en bicicleta y uso del transporte publico, a través de una oferta amplia y
variada de actividades y propuestas.

Poner en practica experiencias innovadoras centradas en los diferentes ambitos de
la movilidad sostenible: conversidn de calles con trafico motorizado en calles
destinadas al disfrute de la poblacién (organizacién de actividades Iudicas,
formativas, etc); experiencias piloto de vias ciclistas en la calzada en tramos
estratégicos...

Actividades de debate, reflexidn y conocimiento de buenas practicas en el ambito
de la movilidad sostenible, movilidad ciclista..., que se desarrollen a nivel espafiol y
europeo.

30 Dias en bici

Apoyo a la celebracién del evento “30 dias en bici”, con motivo de la celebracion el
19 de abril, del Dia Mundial de la Bicicleta.

= Favorecer el uso ludico y deportivo

Construccién de zonas y circuitos deportivos para bicicletas, patines, patinetes, BTT,
BMX y otras modalidades deportivas relacionadas con la movilidad en distintas areas
del municipio.

Mantenimiento y buen estado de conservacién de las Vias Verdes del concejo.

Habilitar un circuito ciclista “libre del trafico motorizado” los dias festivos por las
mananas. Este circuito seria de uso libre por toda la ciudadania, demostrando la posible
y necesaria coexistencia de paseantes, ciclistas, patinadores y ciudadania en general
que disfrutan del espacio urbano. Esta iniciativa ya se desarrolla en otras ciudades del
mundo bajo la denominacion de Ciclo-Via (Bogota) o Ciclo-Vida, (Sevilla).
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= QOtras propuestas:

— Creaciéon de una unidad de “policia local verde” en bicicleta o policia local de
proximidad en bicicleta, como ya existe en otras ciudades espafiolas.

— Mejorar el apartado destinado a la movilidad ciclista dentro del portal web municipal
http://movilidad.gijon.es Hacerlo mas visible, ofrecer informaciones practicas, difusion
de las actividades de entidades y asociaciones, etc.

8. ECONOMIA DE LA BICI

La economia que mueve la bici no se agota en la fabricacion y alquiler o venta de bicicletas y
complementos, o en las actividades asociadas al ciclismo deportivo y al cicloturismo. En este
apartado englobamos la promocidn de las siguientes medidas de impacto econdmico en la ciudad:

= Distribucidn comercial de ultima milla.

= Apoyo a los servicios de bicimensajeria.

= Desarrollo de apps de apoyo a la movilidad ciclista.

= Creacion de un sello de entidades biciamigas de apoyo al cicloturismo y a la bici en la ciudad:
con el sector de la hosteleria y el comercio local, etc.

= Potenciar el cicloturismo ligado al paso por la ciudad del Camino de Santiago.

= Visibilizar el comercio y los servicios especializados de bicicletas: tiendas de venta y alquiler,
reparacion, etc.

Grupo de Trabajo de Ciclismo Urbano de Gijon
Abril 2015
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